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Mostovi III

OBLIKOVANJE OBLIKOVANJE 
MOSTOVA 

POSEBNIH NAMJENA

OBLIKOVANJE MOSTOVA
POSEBNIH NAMJENA

 Pješački mostovi
 Nove strukture
 Mostovi kao izložbeni paviljoni

 Nadvožnjaci
 Veliki prijelazi

PJEŠAČKI MOSTOVI

 Manje prometno opterećenje
 Veće mogućnosti u oblikovanju

 Zadržavanje pješaka na mostu
 Prilazne rampe, stepenice

Most Nescio,
Amsterdam

Most Milenijum, London

Most DNA, Taipei - TAJVAN
Most 
Valentine

 Kao i ostali mostovi: 
 Konstrukcijski smisleni
 Tehnički izvediv
 Lako održavanje
 Ekonomski opravdan - jeftin

PJEŠAČKI MOSTOVI

Most preko rijeke Svratka u Brnu (J. Strasky)

 Više od prometne građevine –ugodan prijelaz
 Najbliskiji odnos korisnika mosta i same građevine

 Zadržavanje pješaka: odmor, razgledavanje, meditiranje, trčanje
 Posebna pažnja:

 Balustradama, niše, balkoni, ograda, klupice, ...
 Detalji

PJEŠAČKI MOSTOVI

Most 
umjetnika, 
Pariz
(1802.-04., 
rekonstrukcija 
1984.)

 Više od prometne građevine –ugodan prijelaz
 Najbliskiji odnos korisnika mosta i same građevine

 Korisnici daju mostu dodatnu vrijednost

PJEŠAČKI MOSTOVI

Most ljubavi - Kijev
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 3. dimenzija
 Slobodniji odabir nivelete 

 Veća zakrivljenost u horizontalnom i vertikalnom smjeru
 Most više nije samo dužina koja spaja točku A i B – dobiva treću 

dimenziju

PJEŠAČKI MOSTOVI

 Širina mosta
 Obično 3-4 m
 EN: min. 2 m za pješački i biciklistički promet

 Opterećenje
 EN: 5 kN/m2 (6pješaka/m2)

 Smanjenje za veće raspone
 U prosjeku: do 30 pješaka po minuti za svaki metar širine mosta

PJEŠAČKI MOSTOVI

 Materijali
 Veći izbor za prometnu površinu (osim asfalta i betona)
 Rešetka – laka, ne zahtjeva odvodnju (nespretno za bosonoge i visoke pete)
 Staklene površine – visoki stupanj neprozirnosti, pogodno za zatvorene 

prostore i natkrivene mostove

PJEŠAČKI MOSTOVI

 Ograde
 1.2 m visine, ako je i biciklistički promet
 Važan utjecaj na vizualni dojam mosta

 Dobro uklopljene u konstrukciju
 Omogućiti vizuru, djelovati prozračno, ali pružati osjećaj sigurnosti

PJEŠAČKI MOSTOVI

Pješački most u Zapallaru, Čile 
(2006-2008, Enrique Browne)

 NADVOŽNJACI
 Siguran prijelaz pješaka preko brze prometnice
 Slobodni profil → visina pješačke staze 5-6m iznad prometnice
 Svladavanje visinske razlike

 Prilazne rampe – ako ima dovoljno prostora
 Stubišta – nedovoljno prostora za rampu

Razmotriti mogućnost gradnje podvožnjaka
Visinska razlika samo 3 m

 Dizalo osigurati i alternativni prilaz

PJEŠAČKI MOSTOVI

 Dizalo – osigurati i alternativni prilaz

 Nadvožnjak u Düsseldorfu, Njemačka
 Rampa u osi mosta, max nagib 12%
 Dojam lakoće

 Vitkost čeličnog nosača - L/h = 50/1 (Provjera dinamičkog opterećenja!)

 Svijetli vijenac – tamni nosač

PJEŠAČKI MOSTOVI

PRILAZNE RAMPE U OSI MOSTA
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 Most kod Sjevernog parka u Düsseldorfu, Njemačka
 Prednapeta betonska greda – trapeznog pop.pr.
 Spiralna rampe 

 Kontinuitet između mosta i terena
 Minimalni upornjak

 Dojam lakoće

PJEŠAČKI MOSTOVI

SPIRALNE PRILAZNE RAMPE

j

 1. put primijenjena na Mostu Theodora Heussa u Düsseldorfu, 
Njemačka

PJEŠAČKI MOSTOVI

SPIRALNE PRILAZNE RAMPE

L102

 Poprečni presjek rampe - veliki utjecaj na ukupni dojam
 Most Wuppertal, Njemačka

 Negativan estetski dojam
 Odabran T-nosač – masivnost
 Bolja varijanta: trapezni nosač

PJEŠAČKI MOSTOVI

SPIRALNE PRILAZNE RAMPE

L102

 Most Perth, Australia
 Najbolji dojam lakoće (lebdenja)

PJEŠAČKI MOSTOVI

SPIRALNE PRILAZNE RAMPE

L102

PJEŠAČKI MOSTOVI

PRILAZNE RAMPE OKOMITO NA OS MOSTA
 Most Schiersteiner, Wiesbaden, Njemačka

PJEŠAČKI MOSTOVI

PRILAZNE RAMPE S KRAKOM PARALELNO NA OS MOSTA
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 Most Schiersteiner, Wiesbaden, Njemačka
 Izgrađen 1961.
 Po 1. put korišten bijeli laki beton visoke čvrstoće LB300 
 Prednapeti luk građen slobodnom konzolnom gradnjom
 Normalni beton korišten za donje dijelove luka i rampu
 Gornji dio rampe – vlačni element
 Donji dio rampe tlačni štap

PJEŠAČKI MOSTOVI

PRILAZNE RAMPE

 Donji dio rampe – tlačni štap

 f/L = 12/96.4

 Nedostatak prostora za oblikovanje rampi
 Izbjegavanje osjećaja vrtoglavice kod pješaka
 Do 10 stuba bez horizontalnog podesta
 Alternativa: blagi nagib stuba – š=32cm, h=12-14cm

PJEŠAČKI MOSTOVI

STUBIŠTA

 Atraktivno rješenje 
 Ako je širina stube na 

vanjskom rubu >40 cm → 
horizontalni podest nije 
potreban

 Most preko Neckara, 
Zi lh (1953 )

PJEŠAČKI MOSTOVI

SPIRALNA STUBIŠTA

Ziegelhausen (1953.)
 1. spiralno stubište bez 

potpornja

 Most preko Neckara, 
Ziegelhausen (1953.)
 Trapezni poprečni presjek
 Zadebljanje na 

unutarnjem krugu, 
stanjene na vanjskom 

PJEŠAČKI MOSTOVI

SPIRALNA STUBIŠTA

 Prijenos sila – na manjem 
dijelu unutarnjeg kruga
 Potrebni zadebljani dio 

slabo uočljiv
 Stanjeni vanjski vidljivi 

dio – dojam lakoće
 Vrh upet u upornjak –

konzola promjenjive visine

 Most Schierstein preko Rajne 
(1963.)
 Isti sustav
 Drugačiji radijus i nagib 

 Lošiji dojam 
 Nespretno odabrane

PJEŠAČKI MOSTOVI

SPIRALNA STUBIŠTA

 Nespretno odabrane 
proporcije

 Rješenje od predgotovljenih 
elemenata (Gerd Lohmer)
 Radijus vanjskog kruga 

dovoljno velik – udoban nagib

 Most preko Rajne, Koln-Deutz

PJEŠAČKI MOSTOVI

SPIRALNA STUBIŠTA SA SREDIŠNJIM STUPOM

p j ,
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 Max nagib 1:10
 Min radijus unutarnjeg kruga 5 m
 Primjenjivo ako nema opasnosti 

od poledice

PJEŠAČKI MOSTOVI

SPIRALNA RAMPA SA SREDIŠNJIM STUPOM  Sloboda oblikovanja
 Novi materijali i nosivi sustavi 

 Investitori manje osjetljivi na inovativna rješenja za razliku od 
konzervativnosti kod velikih mostova (veći troškovi – veći rizik)

 Suradnja s arhitektima, urbanistima, dizajnerima,...
 Oprez: MOST PROJEKTIRAN DA IMPRESIONIRA!

 Nerazumne konstrukcije - prekršen racionalni tijek sila

PJEŠAČKI MOSTOVI

 Sloboda oblikovanja
 Most kod jezera Max Eyth, Stuttgart

 1. viseći most sa zakrivljenom pločom

PJEŠAČKI MOSTOVI PRIMJERI USPJEŠNO OBLIKOVANIH MOSTOVA

PROVJEŠENI MOSTOVI

PRIMJERI USPJEŠNO OBLIKOVANIH MOSTOVA

NOVE STRUKTUTRE

Most Alkaff, 
Singapur

Most 
Hendersonovi 
valovi,
Singapur

Most DNA, 
Singapur

Zaragoza, 
Španjolska

S
T

O
V

I

Most WEB – Melbourne, Australija

P
JE

Š
A
Č

K
I M

O
S

 Sagrađen 2003. godine
 Premošćuje rijeku Yarra  
 Dio projekta uređenje 

luke 
 Projektant: DCM & 

Robert Owenom
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Most WEB – Melbourne, Australija

P
JE
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A
Č

K
I M

O
S

 2 dijela: most 145m + zakrivljena rampa 80m
 Rampa izjednačava visinsku razliku i omogućuje prilaz na južnu obalu

S
T

O
V

I

Most Mira – Calgary, Kanada

 Premošćuje rijeku Bow

 Projektant: S. Calatrava

 Spiralno formirana 
čelična konstrukcija sa 
staklenim krovom

 Početak gradnje ožujak 
2010

P
JE

Š
A
Č

K
I M

O
S 2010.

Most Mira – Calgary, Kanada

S
T

O
V

I

 Ukupna duljina: 125 m
 Ukupna širina: 8 m (3,7 m pješačka + 2,5 m biciklistička staza)
 Ukupna visina: 5.85 m
 Težina čelične konstrukcije: 700 t
 Cijena: 24.5 milijuna $

P
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S

Most Mira – Calgary, Kanada

S
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 Građenje mosta u tijeku

Most T. Evans Wyckoff – Seattle, SAD

 Povezuje zgrade Muzeja 
zrakoplovstva

 Spiralno formirana čelična
rešetka sa staklenim oblogom 
i podom od laganog 
ekstrudiraniog aluminija

 Pušten u promet: 25 10 2008S
T

O
V

I

 Pušten u promet: 25.10.2008.

P
JE
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A
Č

K
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O
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Most T. Evans Wyckoff – Seattle, SAD

 Ukupna duljina: 103 m
 Glavni raspon: 61 m
 Težina čelične konstrukcije: 190 t
 Eliptičan poprečni presjek – sužen 

u sredini raspona – osjećaj pokreta
 LED svjetlosni efekati i jedinstven 

zvučni sustav

S
T

O
V

I
P

JE
Š

A
Č

K
I M

O
S
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Most Bagration – Moskva, Rusija

S
T

O
V

I

 Povezuje Tower 2000 s poslovnim centrom na drugoj obali Moskve
 Dvije razine: donja pokrivena polikarbonatnim, a gornja staklenim 

pločama 
 Pušten u promet: rujan 1997.

P
JE

Š
A
Č

K
I M

O
S

Most Bagration – Moskva, Rusija

 Ukupna duljina: 214m
 Širina: 16 m
 Slobodni profil : 13 m iznad rijeke
 Sadržaj na mostu: trgovine, 

restorani, galerije
 Donji ustroj: AB
 Gornji ustroj: čelik

S
T

O
V

I
P

JE
Š

A
Č

K
I M

O
S

Paviljon EXPO 2008 – Zaragoza, Španjolska

S
T

O
V

I

 Most preko rijeke Ebro - ulaz u Expo 2008 i 
izložbeni prostor na 2 razine                                
– ukupne površine 7 000 m2

 Projektant: Zaha Hadid 
 Duljina mosta: 275 m
 Materijal: beton armiran staklenim vlaknima
 Otvoren 2008.

P
JE
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Paviljon EXPO 2008 – Zaragoza, Španjolska
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Most Hendersonovi valovi – Singapur

P
JE

Š
A
Č

K
I M

O
S

 U južnom dijelu Sinagapura – u području zelenog pojasa dugog 9 km s 
3 park - planine

 Najviši pješački most u Singapuru: 36 m iznad ulice Henderson

S
T

O
V

I

Most Hendersonovi valovi – Singapur

 Pušten u promet u svibnju 
2008.

 Duljina 274 m
 Čelična rešetka valovitog 

oblika
 Ploča od drveta Bangkirai iz 

JI Azije

P
JE

Š
A
Č

K
I M

O
S
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Most Hendersonovi valovi – Singapur
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Most DNA – Singapur

P
JE
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A
Č

K
I M

O
S

 Povezuje središnji i južni dio zaljeva Marina – u središnjem dijelu 
Singapura – dio projekta razvoja novog poslovnog i financijskog centra

 Most dvostruka ovojnica 
 Projektanti: Cox Group, Arup & Architects 61
 Završetak gradnje 2010.

S
T

O
V

I

Most DNA – Singapur

P
JE

Š
A
Č

K
I M

O
S

 Rasponi 65 m 
 Ukupna duljina = 285 m
 Unutarnja ovojnica nosi 

mrežasti pokrov od čelika i 
stakla

 Vidikovci s vanjske strane 
ovojnica

 Simbolizira "život i 
kontinuitet", "obnovu", "vječno 
bogatsvo" i "rast"

S
T

O
V

I

Most DNA – Singapur

P
JE

Š
A
Č

K
I M

O
S

NADVOŽNJACI
 Najčešći mostovi koje 

primjećujemo u 
neizgrađenom okolišu

 Ekonomski parametri –
ujednačenost -
monotonija

Most DNA, Taipei - TAJVAN

PROMETNICE 
U VIŠE RAZINA

NADVOŽNJACI
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 RAZVOJ AB GREDNIH NADVOŽNJAKA 

 Početak 1934. - AB

 Masivne izmjere, mali rasponi

 Postupno udaljavanje upornjaka

 Minimalni upornjak na vrhu nasipa

NADVOŽNJACI

2 
tr

ak
e 

u 
1 

sm
je

ru

 Izbjegavanje stupa u razdjelnom 

pojasu

 Razvoj nadvožnjaka s 3 raspona 3 
tr

ak
e 

u 
1 

sm
je

ru

 Nizinski krajolik
 Greda

 Planinski, brdovit krajolik 
 Razupora, luk

 Atraktivne lokacije – različiti nosivi 
sustavi

NADVOŽNJACI

NADVOŽNJACI OKOMITI NA OS PROMETNICE

Ova pravila primjenjiva i za 
mostove pod kutem do 60°

 Kut > 60
 Sve linije 

nadvožnjaka paralelne 
s prometnicom ispod 
mosta 

 Kut = 40
 Upornjaci što udaljeniji 

NADVOŽNJACI

NADVOŽNJACI POLOŽENI KOSO U ODNOSU NA OS PROMETNICE

p j j j
od početka 
prometnice

 Što manji kut –
povećanje duljine 
nadvožnjaka
 Gotovo 

nemoguće izbjeći 
stup u središnjem 
pojasu
 Pojedinačni 

stup

 Širi mostovi (>15 m) – Stupište paralelno s osi prometnice ispod
 Efekt tunela

NADVOŽNJACI

NADVOŽNJACI POLOŽENI KOSO U ODNOSU NA OS PROMETNICE

 Kosi prijelaz 
 Nadvožnjak

 Oslonci i krila 
okomito na os 
mosa

 Visoki čelični 
nosači – djeluju 

NADVOŽNJACI

NADVOŽNJACI POLOŽENI KOSO U ODNOSU NA OS PROMETNICE

j j
masivno,ali 
smanjen broj 
raspona

 Izbegnut dojam 
tunela

VELIKI PRIJELAZI
 Svladavanje velikih prepreka – povezivanje 

udaljenih mjesta
 Racionalizacija
 Max rasponi uvjetovani slobodnim profilom 

i uvjetima terena: seizmičnost, loše 
temeljno tlo...
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VELIKI PRIJELAZI

 OBLIKOVANJE
 Niveleta –

monotonost/dinamičnost 
vožnje

 Naglasak na glavni raspon
 Omjeri konstruktivnih 

elemenata
 Ogromne izmjere sidrenih g j

blokova i sl.
 Omjeri raspona i visine pilota
 Proporcije stupova i 

rasponskog sklopa
 Cjelovitost 
 Jedinstveni stil
 Rasvjeta

MOST PREKO JEZERA PONTCHARTRAIN

• sastoji se od dva paralelna mosta
• duljina 38.42 km
• najduži most na svijetu iznad vode

MOST PREKO JEZERA PONTCHARTRAIN

• većim dijelom most je tlocrtno u pravcu
• nalazi se nisko iznad vode
• ne posjeduje osobito naglašen centralni
raspon

• ne ostavlja toliko impresivan dojam na
promatrača sa obale jer se zbog svoje
duljine jednostavno izgubi u daljini

MOST PREKO JEZERA PONTCHARTRAIN

• poduprt sa 9500 betonskih stupova
• ritam raspona je ujednačen
• jedini raspon koji odudara od ostatka mosta
je raspon rasklopnog dijela mosta

• centralni raspon mosta se naprasito dogodi
i poslije se ponovo nastavlja monotonija
tehnološki uvjetovanog ritma

MOST PREKO JEZERA PONTCHARTRAIN

• most je sastavljen od predgotovljenih
elemenata koji se oslanjaju na betonske
pilote povezane betonskom naglavnicom

• ne vidi se kontinuitet promišljanja:
- forme poprečnih presjeka
- proporcije elemenata

MOST PREKO JEZERA PONTCHARTRAIN

• u pogledu na most sa obale dolazi do 
gomilanja stupova pa se dobija dojam brane 
na jezeru
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MOST PREKO JEZERA PONTCHARTRAIN

• prelazak preko mosta na vozača ne ostavlja
poseban dojam

• most ne posjeduje dominantan centralni
portal već samo uzdizanje niveleta na
rasklopnom dijelu mosta

• puna betonska ograda na mostu zatvara
pogled na jezero što čini vožnju ovim
mostom dodatno montonom

MOST PREKO ZALJEVA HANGZHOU

• most preko zaljeva hangzhou spaja shangai
i ningbo

• sa svoja 35.67 km je najduži prekomorski
most na svijetu

• kontinuirani gredni most na većem dijelu i
dva ovješena mosta, raspona 448 m sjeverni
i 318 m južni

MOST PREKO ZALJEVA HANGZHOU

• NIVELETA u obliku slova s
• u svhru razbijanja monotonije vožnje po
ovako dugom mostu ugrađena su i blicajuća
svjetla cijelom dužinom mosta

MOST PREKO ZALJEVA HANGZHOU

• prelazak sa ujednačenog ritma pristupnih
70 m raspona na centralni 448 m rasponom
se odvija skladno na lateralnom dijelu
ovješenog mosta

• dojam mosta u pogledu sa obale
karakterizira mirnoća

- ujednačen ritam
- svijetlo siva boja
- zaobljeni uglovi stupova i rasponske  
konstrukcije

MOST PREKO ZALJEVA HANGZHOU

• dva dijamantno oblikovana pilona dominiraju
zaljevom

• proporcije rasponskog sklopa (betonski
sanduk) i stupova su skladne, a dimenzije
noga pilona su dovoljno vitke

• na pilonima se uočava cjelovitost
promišljenja u oblikovanju ovog mosta jer
su i njegovi rubovi zaobljeni

MOST PREKO ZALJEVA HANGZHOU

• Rasvjeta naglasak centralnom zavješenom
dijelu

• dva osvjetljena pilona sa zrakasto
raspoređenim zategama u noći izgledaju kao
dva blistava dijamanta, kroz koje samo
prolazi svjetlosna linija nivelete mosta
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MOST RUNYANG

• veliki kompeks mostova preko rijeke yangtze
u pokrajini jiangsu

• kompeksom dominiraju dva glavna mosta
• oni kao da se međusobno nadmeću što čini
vožnju dinamičnom

MOST RUNYANG

• južni most je viseći sa glavnim rasponom od
1490 m i pilonima visokima 215 m

• vitka rasponska konstrukcija
• dobrom omjeru glavnog i sporednih raspona
• lukavo na obalama skrivenih masivnih
sidrenih blokova

• veličini slobodnog profila

MOST RUNYANG

• dobro osvjetljenje pilona je pokvarilo
osvjetljenje nosivog užeta

MOST RUNYANG

• sjeverni most je zavješeni sa glavnim
rasponom od 406 m i pilonima visokima 150m

• vitka rasponska konstrukcija nije u
najboljem odnosu sa pomalo robustnim
pilonom ( rezultat široke prometnice )

• dio dijamantno oblikovanog pilona iznad
spoja noga izgleda ne proporcionalno
tankim nogama

MOST RUNYANG

• rasvjeta je decentnija i uspjelija nego na
visećem mostu

MOST DONGHAI

• duljine 32,5 km povezuje kinesko kopno
nedaleko od šangaja s golemom lukom
yangshan

• uglavnom rasponi 50-70 m
• 1 veću ovješenu strukturu raspona 420 m
• 3 kontinuirana prednapeta gredna raspona
120 m, 140 m i 160 m,

• 1ovješeni most raspona 322 m u blizini luke



13.1.2012.

13

MOST DONGHAI

• tlocrtna dispozicija mosta koja je
kombinacija pravaca i krivina

• ritam raspona je ujednačen (50 m rasponi) i
jedino je razbijen na četiri mjesta sa većim
rasponima

MOST DONGHAI

• pristupni se rasponi oslanjaju na stupišta
sastavljena od dva nespretno oblikovana
betonska stupa

• iz ovalno oblikovane naglavnice izlaze
pravokutni stupovi koji na dva mjesta
mijenjaju dimenzije

MOST DONGHAI

• kontinuirani prednapeti gredni mostovi
promjenive visine su oblikovani korektno i
ne izgledaju prerobustno

• uz dodatak dekorativnog plavog
osvjetljenja noću poprimaju futuristički
izgled

MOST DONGHAI

• centralni most ovog velikog prijelaza je
ovješena struktura sa glavnim rasponom od
420 m.

• jednoosno ovješenje mosta je estetski
povoljno jer se izbjegava križanje zatega

• Dimenzije pilona su poprilično robustne,
pogotovo veliki masivni zid (stup) ispod
rasponske konstrukcije

MOST DONGHAI

• ograda na mostu izgleda jeftino i vizuelno
bi bila mnogo uspješnija da je bila bojana

• pilon svjetli u mraku kao svjetionik-putokaz
putniku koji noću putuje ovim velikim
prijelazom

MOST PREKO ZALJEVA CHESAPEAKE

• chesapeake bay most-tunel je čvrsta veza
duga 37 km koja spaja poluotok daleware
sa jugoistočnom virginijom

• prva trasa (northbound) izgrađena je 1964
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MOST PREKO ZALJEVA CHESAPEAKE

• dio prijelaza iznad južnog dijela kanala
sastoji se od mostova sa niveletom
postavljeno nisko iznad mora koja se na
mjestima umjetnih otoka dva puta spušta u
tunele

MOST PREKO ZALJEVA CHESAPEAKE

• na sjevernom dijelu kanala niveleta se
penje na veću visinu

• prelazak na rešetkasti dio mosta je riješen
naprasito

• Stupovi podsjećaju na dalekovode
• niveleta ima isprekidan - nemiram tok (čas je
iznad, čas je ispod rasponskog sklopa),

MOST PREKO ZALJEVA CHESAPEAKE

• piloni visećeg mosta su vitki s rešetkastom
ispunom

• linija nosivog užeta se nelogično lomi nad
stupom u pristupnom rasponu

• nastavku u uzdužnom padu se nalazi
rešetkasti most

MOST PREKO ZALJEVA CHESAPEAKE

• druga trasa (southbound) izgrađena je
1999. godine

• različitim rasponima i rasponskim sklopovima
unijela je potpuni nered u sliku ovog
prijelaza

MOST PREKO ZALJEVA CHESAPEAKE

•• ovoovo jeje pravipravi primjerprimjer nedosljednostinedosljednosti
promišljanjapromišljanja kodkod oblikovanjaoblikovanja velikogvelikog
prijelaza,prijelaza, štošto rezultirarezultira vizuelnovizuelno iznimnoiznimno
neugodnomneugodnom pojavompojavom

MOST VASCO DA GAMA

• najduži most u europi, duljine 17.2 km
prelazi preko rijeke tagus u blizini lisabona

• 11.5 km grednog mosta
• 4.8 km prilaznih vijadukta
• 829 m zavješenog mosta
• niveleta nema naglih uspona i padova već se
sa višeg položaja na zavješenom mostu
mirno spušta prema daljnjem dijelu mosta
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MOST VASCO DA GAMA

• Ritam raspona:
-jednaki rasponi prilaznih vijadukta
-glavni raspon od 420 m
-nizanje raspona koji se postepeno
smanjuju

MOST VASCO DA GAMA

• stupišta se sastoje od po dva pravokutna
stupa oštrih bridova

• oblik h pilona je u skladu sa stupovima i
njihove dimenzije su u dobroj proporciji sa
visinom rasponskog sklopa

• visina rasponske konstrukcije je jednaka
duž cijelog mosta, što omogućava mirnoću,
pružanja glavne linije

MOST VASCO DA GAMA

• zavješeni most je smješten blizu lisabonske
obale i privlači svu pozornost na sebe

• vožnja kroz dva pilona - portala zavješenog
mosta je najuzbudljiviji dio prelaska ovog
mosta

MOST SUNSHINE SKYWAY

• novi most sunshine skyway premošćuje
zaljev tampa na floridi

• lokalno ga stanovnišvo naziva zastavom
države florida

• ukupne duljina 8.85 km
• zavješeni centralni 366 metarskim rasponom
i slobodni profil visine 59 m

• širina 29 m iz razloga što je napravljen kao
zamjena za dva stara rešetkasta mosta

MOST SUNSHINE SKYWAY

• pristupni rasponi - dva odvojena betonska
sanduka oslonjena na eliptične stupove

• zavješeni dio mosta - jedinstveni betonski
sanduk oslonjen na znatno šire, također
eliptično oblikovane stupove

• stupovi izgledaju robustno

MOST SUNSHINE SKYWAY

• prelazak preko mosta je iznimno dinamičan
• na tjemenu nivelete se prolazi pored žuto
obojanih zatega koje asociraju na sunčeve
zrake i samim time karakteriziraju sunčanu
floridu
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MOST SUNSHINE SKYWAY

• niveleta mosta se porilično uspinje
• sanduk rasponske konstrukcije je
konstantne visine

• uz ovako dinamičnu niveletu osciliranje u
formi intradosa sanduka bi rezultiralo
neurednom i nemirnom glavnom linijom mosta

MOST ÖRESUND

• most öresund je dio öresunske veze koja
spaja copenhagen sa molmö-em

• veza se sastoji od mosta dugog 7.85 km,
umjetnog otoka dugog 4 km na kojemu se
odvija prelazak u podvodni-podzemni tunel i
povodnog tunela

• stanovnike tih dviju povezanih regija
nazivaju građanima öresunda

MOST ÖRESUND

• niveleta počinje visoko na švedskom kopnu i
blago (koliko željeznica dopušta) se penje
prema centralnom rasponu i nakon njega se
polagano spušta preko umjetnog otoka u
podvodni tunel

• Most prevodi dvije željezničke pruge i
četiri prometne trake

MOST ÖRESUND

• ujednačena ritmika
• jednoliko nizanje stupova pristupnih
raspona

• ujednačeni ritam elemenata nosive rešetke
• simetričnosti centralnog zavješenog mosta
• elemenati rešetke su robustni, ali su u
dobroj proporciji sa samom visinom rešetke
i izmjerama masivnih stupova

MOST ÖRESUND

• centralni dio - zavješeni most raspona 490
m, i pilonima visokim 204 m

• dispzicija zatega je prvilna harfa
• u vožnji pored zatega ponovno se
pojavljuje pravilan ritam

MOST ÖRESUND

• dekorativna rasvjeta pilona, koja stvara
dojam da on nestaje u visini

• oblikovanje ovog mosta karakterizira
principijelnost i pravilnost u svakom
pogledu, što u geometriji, što u
proporcijama što u ritmu, a rezultat takvog
rada je lijepo zaokružena strukturalna
priča
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VELIKI BELT

• dva mosta između zapadnog i istočnog dijela
danske

• Prvi, gredni, duljine 6,6 km s autocestom i
željeznicom na sebi

• drugi duljine 6,9 km s najvećim europskim
visećim mostom u središtu za autocestu jer
željeznica nastavlja podmorskim tunelom

VELIKI BELT – ZAPADNI MOST

• dva paralelna betonska sandučasta mosta
iznad vode, sjeverni nosi željeznicu dok
južni nosi autocestu

• stupovi različitih širina se oslanjaju na
zajedničke temelje ispod površine mora

• sakrivanje temelja ipak ublažilo robustan
dojam ovog mosta

VELIKI BELT – ZAPADNI MOST

• sanduk rasponske konstrukcije je
promjenjive visine i formira blagi luk koji
promatrača podsjeća na sinkopu između
dvije note

• blago uzdužno nagnuta niveleta omogućava
tijekom čitave vožnje pogled na istočni most

VELIKI BELT – ISTOČNI MOST

• glavni raspon visećeg mosta 1624 m i piloni
visoki 254 m

• vizualna harmonija proizašla iz:
-proporcija glavnog sa prilaznim
rasponima

-odnosa krivulje (lančanice) glavnog
nosivog užeta sa visinama pilona

-odnosi visina i širina konstruktivnih
elemnata

VELIKI BELT – ISTOČNI MOST

• aerodinamična čelična rasponska
konstrukcija visećeg mosta je jasno
razdvojena od potpora

• potpuno ovješenje
• ležajevi vidno istaknuti
• nesmetan tok nivelete na duž cijelog mosta

• Cijeli doni ustroj je izveden iz betona
• temeljenje je riješeno ispod morske razine
čime se dobiva dojam da potpore izranjaju iz
vode

• Pilon je oblikovan monolitno, a noću je
osvjetljen tako da razina svjetla opada
prema vrhu i stvara se dojam da se gubi u

VELIKI BELT – ISTOČNI MOST

visini
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PROJEKT POVEZIVANJA OTOKA 
HONSHU I SHIKOKU

• honshu – shikoku projekt je sustav mostova 
koji povezuju japanske otoke honshu i 
shikoku preko unutanjeg mora. 

• sastoji se od tri glavna pravca povezivanja:
• pravac kobe – avaji – naruto 
• pravac seto – chuo (centralni pravac)
• pravac nishiseto (zapadni pravac)

PRAVAC KOBE-AWAJI-NARUTO
MOST AKASHI-KAIKYO

• viseći most sa najvećim rasponom na svijetu
• predstavlja sposobnost čovjeka da savlada
najveće prepreke i nemilosrdne klimatske
uvjete

• dimenzije grede za ukrućenje, visina pilona
potrebna da se postigne optimalan oblik
nosivog užeta, omjeri glavnih i sporednih,
raspona, osim što zaovoljavaju svoju
strukturalnu funkciju, rezultiraju i prilično
skladnom građevinom

PRAVAC KOBE-AWAJI-NARUTO
MOST AKASHI-KAIKYO

• bojanjem čelične rešetkaste konstrukcije u
svjetlo zalenu boju, most se dobro uklapa
u morski okoliš

• rešetkastom ispunom između nogu pilona
nastavlja se kontinuitet u oblikovanju
mosta

PRAVAC KOBE-AWAJI-NARUTO
MOST AKASHI-KAIKYO

• noćnim osvjetljenjem sva je pažnja
posvećena 282 m visokim pilonima i nosivom
užetu

• simbol grada kobea i japana

PRAVAC KOBE-AWAJI-NARUTO
MOST ONARUTO

• Klasični viseći most američkog tipa koji
povezuje Kobe sa Narutom

• prevodi cestu na gornjoj i željeznicu na
donjoj razini rešetkaste rasponske
konstrukcije

• loša proporcija sa ostalim konstruktivnim
elementima mosta, prvenstveno niskim,
čeličnim pilonima (128 m)

• robustna rešetkasta konstrukcija u
potpunosti vizualno dominira ovim mostom

PRAVAC KOBE-AWAJI-NARUTO
MOST ONARUTO

• Svijetla točka ovog mosta je bijela boja
koja je u iznimno dobrom kontrastu sa
plavim morskim ambijentom

• Noćno osvjetljenje je tipično za mostove
ovog tipa, fokusirano na pilone
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PRAVAC SETO-CHUO
MOST HITSUISHIJIMA I 
MOST IWAKUROJIMA

• niz od dva indentična zavješena mosta
raspona 185 – 420 – 185 m

• uz pretjerano robustnu rešetkastu
rasponsku konstrukciju, predimenzionirani
izgledaju i obalni stupovi i stupovi na
otočiću na kojemu se spajaju dva mostaotočiću na kojemu se spajaju dva mosta

PRAVAC SETO-CHUO
MOST HITSUISHIJIMA I 
MOST IWAKUROJIMA

• Dispozicija zatega je pseudolepeza
• Noću je osvjetljen gornji dio pilona što
podsjeća na znakovlje japanskog pisma

PRAVAC SETO-CHUO
MOST KITA BISAN-SETO i 
MOST MINAMI BISAN-SETO

• ovo je primjer klasičnog američkog 'post
tacoma' robustnog tipa visećeg mosta sa
poprilično visokom gredom za ukrućenje.

• sidreni blokovi izgledaju zastrašujuće
masivno te podsjećaju na nekakve pomorske
utvrdeutvrde

PRAVAC SETO-CHUO
MOST KITA BISAN-SETO i 
MOST MINAMI BISAN-SETO

• kao i mostovi prikazani u prethodnoj točki, i
ovi mostovi u nizu su 'žrtve' funkcionalnosti

• gotovo svi mostovi na pravcu seto-chuo
moraju prevesti željeznicu i cestu preko
preperke uz pomoć jednog mosta

PRAVAC NISHISETO
KURUSHIMA – KAIKYO MOSTOVI

• Niz od tri uzastopna viseća mosta sa ukupno
6 čeličnih pilona i 4 sidrena bloka

• najduži viseći most na svjetu, ukupne
duljine 4015 m

• vitka rasponska konstrukcija (čelični
sanduk), koja je u skladnom odnosu sa
odmjereno dimenzioniranim pilonima

PRAVAC NISHISETO
KURUSHIMA – KAIKYO MOSTOVI

• sidreni blokovi su lukavo skriveni na
obalama i njihov broj je reduciran na
minimum, što je umanjilo udar na ambijent

• bojanje mosta u bijelo je pun pogodak u
estetskom smislu budući da se bijela boja
iskonski dobro uklapa u maritimni ambijent i
asocira na čistoću rješenja
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PRAVAC NISHISETO
MOST TATARA

• najdominantniji elementi ovog mosta su
piloni u obliku obrnutog slova y, visoki 220
m sa razdvojenim nogama povezani na 3
mjesta poprečnim gredama

• visina je toliko impresivna da su ravnopravni
sa susjednim brdima

OBLIKOVANJE SUVREMENIH MOSTOVA


